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© Die vorliegende Erfindung betriff t ein Verfahren zur un- 
fallbedingten Notentriegelung eines Fahrzeuqes . wobei 
von ei ner Einheit zur Unfallerkennuna aufgrund der Aus- 
wertung von Sensorsignalen da s Vorliegen eines Unfa lies 
erkannt wird, wobei nach einem von der Einheit erkann - 
ten Unfall eine~selbsttatige Entriegelung des Fahrzeuqes 
vorgenommen wird, wobei eine selbsttatige Entriegelung 
nur dann vorgenommen wird, wenn das Drehzahlsignal 
eines oder mehrerer Rader des Fahrzeuqes in einem qe- 
vyissen zeitlichen Zusammenhang mit dem Unfall den 
Wert null annimmt u nd/oder wenn die Ausqanqsspan- 
nung der Lichtmaschine des Fahrzeuges in einem gewis- 
sen zeitlichen Zusammenhang mit dem Unfall den Wert 
null annimmt oder wenn innerhalb einer vorgegebenen 



<J> 



Zeitspanne, nachdem die Fahrzeuggeschwindigkeit von 
einem Wert ungleich null mit einer Verzogerung grofter 
als ein bestimrnter Schwellwert auf den Wert null gesun- 
ken ist, von der Einheit zur Unfallerkennung ein Unfall er - 
Kannt worden ist. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrif ft ein Verfahren zur un- 
fallbedingten Notentriegelung eines~Fahrzeuges n ach dem 
Oberbegriff der Patentanspriiche 1, 2 und 4, wonach von ei- 5 
ner Einheit zur Unfallerkennung aufgrund der Auswertung 
von Sensprsignalen das Vorliegen eines Unfalles erkannt 
wird, wobei nach einem von der Einheit erkannten Unfal l 
eine selbsttatige Entriegelung des Fahrzeuges vorgenom- 
men wird. 10 



Ein derartiges Verfahren ist beispielsweise bekannt aus 
der DE 31 16 906 Al, wonach ein Beschleunigungsschalter 
vorgesehen ist, mit dem eine Verzogerung des Fahrzeuges 
oberhalb eines bestimmten Schwellwertes erkannt werden 
kann. Durch eine Auslenkung eines Elementes des Be- 15 
schleunigungsschalters wird in diesem Fall eine elektrische 
Verbindung hergestellt, durch die die Zentralverriegeiungs- 
einrichtung des Fahrzeuges im Sinne eines Offhens des 
Fahrzeuges angesteuert wird. Dabei erfoigt eine Offhung 
des Fahrzeuges nur dann, wenn die Ztindung des Fahrzeuges 20 
eingeschaltet ist. Dadurch soli verhindert werden, daB das 
Fahrzeug bei einem Diebstahlversuch mechanisch angesto- 
8en wird, beispielsweise durch Schlage an die Karosserie, 
so dafi sich infolgedessen das Fahrzeug seibsttatig offnet. 
Dabei wird davon ausgegangen, daB bei eingeschalteter 25 
Zundung, d. h. eingestecktem Ziindschlussel kein Dieb- 
stahlversuch des Fahrzeuges erfoigt, sondern daB es sich um 
eine Unfallsituation handelt. 

Durch diese Notentriegelung soil die Bergung und medi- 
zinische Betreuung der Insassen des Fahrzeuges nach einem 30 
Unfall erleichtert werden, wenn das Fahrzeug im verriegel- 
ten Zustand gefahren ist. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren 
zur unfallbedingten Notentriegelung eines Fahrzeuges vor- 
zuschlagen, bei dem eine Unterscheidung erfoigt, ob es sich 35 
tatsachlich um einen Unfall handelt oder um eine Manipula- 
tion des Systems der Notentriegelung, um das Fahrzeug un- 
befugt zu offnen, um in das Fahrzeuginnere zu gelangen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB zum einen gemaB 
Anspruch 1 gelost, indem eine selbsttatige Entriegelung nur 40 
dann vorgenommen wird, wenn das Drehzahlsignal eines 
oder mehrerer Rader des Fahrzeuges in einem gewissen 
zeitlichen Zusammenhang mit dem Unfall den Wert null an- 
nimrnt. 

Wenn das Fahrzeug beispielsweise wahrend der Fahrt von 45 
einem anderen Fahrzeug angerempelt wird, wird von der 
Einheit aufgrund der vorliegenden Beschleunigungen bzw. 
Verzogerungen eventuell bereits darauf geschlossen, daB ein 
Unfall vorliegt. Wenn das Fahrzeug jedoch weiterfahrt, 
kann erkannt werden, daB es sich nicht um einen Unfall han- 50 
delt, der eine Notentriegelung notwendig macht sondern daB 
vielmehr eine selbsttatige Entriegelung unterbleiben soli, 
weil Dritte offensichtlich versucht haben, durch einen StoB 
an das Fahrzeug die Notentriegelung auszulosen, um in das 
Fahrzeuginnere zu gelangen. 55 

Weiterhin wird diese Aufgabe erfindungsgemaB durch ein 
Verfahren nach Anspruch 2 gelost, wonach eine selbsttatige 
Entriegelung nur dann vorgenommen wird, wenn die Aus- 
gangsspannung der Lichtmaschine des Fahrzeuges in einem 
gewissen zeithchen Zusammenhang mit dem Unfall den 60 
Wert null annimmt. 

Dabei wird davon ausgegangen, daB bei einem "echten" 
Unfall die Brennkraftmaschine zum Stillstand komrnt, weil 
diese defekt ist oder vom Fahrzeugfuhrer abgeschaltet wird. 
Wenn also nach dem Unfall die Brennkraftmaschine weiter 65 
lauft, wird davon ausgegangen, daB es sich nicht um einen 
echten Unfall handelt, so daB die Notentriegelung nicht er- 
folgen soli. 



Anspruch 3 bedeutet eine Kornbination der Merkmale aus 
den Anspruchen 1 und 2, so daB die Sicherheit bei der Er- 
kennung und Ableitung der Notwendigkeit, ob nach einem 
erkannten Unfall die Notentriegelung ausgelost werden soli, 
weiter verbessert wird. 

Der Begriff des "zeitlichen Zusammenhanges" im Zu- 
sammenhang mit den Anspruchen 1, 2 und 3 bedeutet, daB 
das Fahrzeug bzw. die Brennkraftmaschine des Fahrzeuges 
eine gewisse Zeit nach dem erkannten Unfall zum Stillstand 
gekommen sein soil. D ies muB nicht zwingend urirnittelbar 
quasi zeitgleich mit dem Unfall passieren, weil es beispiels- 
weise moglich ist, daB das Fahrzeug bei einem "echten" Un- 
fall gegen eine Mauer fahrt und infolgedessen ins Schleu- 
dern kommt. Der Unfall wird bereits bei der Kollision mit 
der Mauer erkannt. Das Fahrzeug schleudert aber nach dem 
Aufprall - abhangig von der Aufprallgeschwincligkeit - 
noch eine gewisse Zeit und befindet sich infolgedessen noch 
in Bewegung. Der "zeitliche Zusammenhang" muB also so 
bestimmt werden, daB ein Stillstand des Fahrzeuges nach ei- 
ner solchen Schleuderbewegung noch im Zusammenhang 
mit dem Aufprall auf die Mauer als ein Unfall bewertet 
wird. Beispielsweise kann eine Zeitspanne v orgegeben wer- 
den, innerhalb der das Fahrzeug zum S tehen kommen muB. 
Diese Zeitspanne kann beispielsweise auch abhangig von 
der Fahrgeschwindigkeit im Moment des Erkennens des 
Unfalles bestimmt werden . 

Diese Aufgabe wird weiterhin erfindungsgemaB gelost 
durch ein Verfahren nach Anspruch 4, wonach eine selbstta- 
tige Entriegelung nur dann vorgenommen wird, wenn inner- 
halb einer vorgegebenen Zeitspanne von der Einheit zur Un- 
fallerkennung ein Unfall erkannt worden ist, nachdem die 
Fahrzeuggeschwindigkeit von einem Wert ungleich null mit 
einer Verzogerung groBer als ein bestimmter Schwellwert 
auf den Wert null gesunken ist. 

Dadurch wird vorteilhaft eine starke Verzogerung des 
Fahrzeuges, die typischerweise unfallbedingt sein kann, mit 
einem nachfolgenden Stillstand des Fahrzeuges korreliert 
mit der Unfallerkennung. Es kann besonders sicher und feh- 
lerfrei unterschieden werden, ob es sich um einen "echten" 
Unfall handelt oder um einen Versuch, die Notentriegelung 
durch ein AnstoBen des Fahrzeuges auszulosen. 

Bei dem Verfahren nach Anspruch 5 wird eine selbstta- 
tige Entriegelung nur dann vorgenommen, wenn die Fahr- 
zeuggeschwindigkeit vor dem Absinken auf null mit der 
Verzogerung groBer als der bestimmte Schwellwert fur eine 
gewisse Zeit groBer war als ein bestimmter. Mindestbetrag. 

Dadurch kann riochmals vorteilhaft erkannt werden, ob 
das Fahrzeug "angerempelt" wurde, indem unterschieden 
wird, ob das Fahrzeug unmittelbar vor dem erkannten Unfall- 
gefahren ist oder gestanden hat. Wenn ein stehendes Fahr- 
zeug angerempelt wird, wird dieses durch den StoB zunachst 
in Bewegung versetzt. AnschlieBend stoBt das Fahrzeug bei- 
spielsweise an einem Hindemis an, wobei wiederum ein Un- 
fall erkannt wird. In dieser Situauon ist ebenfalls eine ver- 
gleichsweise groBe Fahrzeugverzogerung festzustellen, weil 
das Fahrzeug infolge des Anrempelns kurzzeitig in- Bewe- 
gung war. Dies kann erkannt werden, indem beobachtet 
wird, ob das Fahrzeug vor dem erkannten Unfall fur eine be- 
stimmte Mindestzeit in Bewegung war Bei einem Aufprall 
eines anderen Fahrzeuges auf ein stehendes Fahrzeug kann 
geschlossen werden, daB durch dieses AnstoBen die Noten- 
triegelung des stehenden Fahrzeuges ausgelost werden soil. 

Bei dem Verfahren nach Anspruch 6 wird eine selbstta- 
tige Entriegelung nur dann vorgenommen, wenn die Zun- 
dung der Brennkraftmaschine des Fahrzeuges eingeschaltet 
ist. . 

Dadurch kann zusatzlich erkannt werden, ob das Fahr- 
zeug in Betrieb ist oder abgestellt ist. 
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Bei dem Verfahren nach Anspruch 7 wird eine selbstta- 
tige Entriegelung unabhangig von dem Betriebszustand der 
Brennkraftmaschine und/oder dem Fahrverhalten des Fahr- 
zeuges vor dem von der Einheit erkannten Unfall und/oder 
den Raddrehzahlen vorgenommen, wenn die von der Einheit 
erkannte Schwere des Unfalles eine bestimmte Schwelle 
uberschreitet, die groBer ist als der Schwellwert, bei dem ge- 
rade ein Unfall erkannt wird. 

Ab einer bestimmten Schwere des Unfalles kann ge- 
schlossen werden, daB das AnstoBen des Fahrzeuges fur den 
Unfallverursacher selbst mit einem so groBen Risiko fur die 
eigene Gesundheit verbunden ist, bei dem Unfall selbst zu 
Schaden zu kommen, daB auch dann eine Notentriegelung 
vorgenommen werden kann, weil der Unfallverursacher sei- 
nen Plan, sich des Fahrzeuges bzw. eines der Insassen zu be- 
machtigen, nicht mehr wird umsetzen konnen. Ein weiteres 
Kriterium ist, daB die Insassen des Fahrzeuges ab einer be- 
stimmten Schwere des Unfalles schnellstens anderweitiger 
Hilfe bedurfen, so daB andere Uberlegungen wie die Siche- 
rung des Ei gen turns dahinter zuriickstehen. 

Bei dem Verfahren nach Anspruch 8 wird eine selbstta- 
tige Entriegelung unabhangig von dem Betriebszustand der 
Brennkraftmaschine und/oder dem Fahrverhalten des fahr- 
zeuges vor dem von der Einheit erkannten Unfall und/oder 
den Raddrehzahlen vorgenommen, wenn die von der Einheit 
erkannte Unfallsituation ein Uberschlag des Fahrzeuges ist. 

Die Einheit kann beispielsweise einen Uberschlagsensor 
aufweisen, so daB ein Uberschlag von einem Aufprall auf 
eine Hindernis ohne Uberschlag unterschieden werden 
kann. Bei einem AnstoBen des Fahrzeuges, um sich des 
Fahrzeuges oder der Insassen zu bemachtigen, erfolgt der 
AnstoB des Fahrzeuges ublicherweise so, daB das Fahrzeug 
nicht zu sehr beschadigt wird, um das Fahrzeug nicht zu sehr 
zu beschadigen bzw. die Insassen nicht lebensbedrohlich zu 
verletzen. Dies bedingt, daB ein Uberschlag des angestoBe- 
nen Fahrzeuges typischerweise einen "echten" Unfall dar- 
stellt. 

Diese MaBnahmen sind besonders vorteiihaft bei Sonder- 
schutzfahrzeugen, deren Insassen gegen kriminelle Gewalt- 
anwendung wie z. B. Kidnapping oder Anschlage bei ste- 
hendem Fahrzeug besonders gefahrdet sind. Gelegentlich 
geschieht das Anrempeln von Fahrzeugen auch bei nprma- 
len Fahrzeugen, um die Insassen auszurauben. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung naher dargestellt. Es zeigt dabei: 

Fig. 1 eine erste Schaltungsanordnung zur Durchfuhrung 
des Verfahrens und 

Fig. 2 eine weitere Schaltungsanordnung zur Durchfuh- 
rung des Verfahrens. 

Fig. 1 zeigt eine erste Schaltungsanordnung zur Durch- 
fuhrung des Verfahrens, bei der eine Steuereinheit 101 einer 
Zentralverriegelungseinrichtung so angesteuert werden 
kann, daB dUese ein Ansteuersignal 102 ausgibt, infolgedes- 
sen die Turen des Fahrzeuges geoffhet werden. 

Der Steuereinheit 101 wird ein Signal 103 zugefiihrt, das 
von einer Einheit zur Unfallerkennung ausgegeben wird, 
wenn diese Einheit einen Unfall erkannt hat. Weiterhin kann 
noch ein Signal 104 'zugefiihrt werden, das ausgegeben 
wird, wenn der erkannte Unfall als Uberschlag des Fahrzeu- 
ges erkannt wird. Derartige Uberschlagsensoren sind bei- 
spielsweise von Cabriolets bekannt, bei denen bei einem er- 
kannten Uberschlag Uberrollbugel bzw. besonders ver- 
starkte Nackenstiitzen ausklappen bzw. ausfahren. 

Weiterhin wird der Steuereinheit 101 noch ein Signal 105 
zugefiihrt das in dem in Fig. 1 gezeigien Ausfuhrungsbei- 
spiel von einem UND-Glied 106 ausgegeben wird. In die- 
sem UND-Glied werden verschiedene Signale miteinander 
verknupft. 



Dem UND-Glied 106 wird ein Signal zugefuhrt, das von 
der Lichtmaschine 107 des Fahrzeuges abgeleitet wird. Die- 
ses Signal der Lichtmaschine 107 wird uberein Negierungs- 
Glied 108 dem UND-Glied 106 zugefuhrt. Das dem UND- 

_ 5 Glied 106 zugefuhrte Signal hat also dann den Pegel "lo- 
gisch 1 ", wenn von der Lichtmaschine keine Spannung er- 
zeugt Wird, das heiBt, wenn die Brennkraftmaschine des 
Fahrzeuges steht. 

Weiterhin wird dem UND-Glied 106 ein Signal 109 zuge- 

10 fuhrt, das reprasentiert, ob die Zundung der Brennkraftma- 
schine des Fahrzeuges eingeschaltet ist. 

Weiterhin wird dem UND-Glied 106 ein Signal 110 zuge- 
fiihrt. Dieses Signal hat dann den Pegel "logisch 1", wenn 
die Raddrehzahl eines oder mehrerer Rader im zeitlichen 

15 Zusammenhang mit dem erkannten Unfall gleich 0 ist. Es 
kann hierbei sinnvoll sein, die Drehzahlen mehrerer Rader 
zu betrachten, da sich beispielsweise bei einem. Uberschlag 
einzelne Rader des Fahrzeuges weiter drehen konnen. Nach 
einem Unfall kommt das Fahrzeug zum Stehen, so daB dar- 

20 auf geschlossen werden kann, daB kein Unfall vorliegt, der 
ein Auslosen der Notentriegelung notwendig macht, wenn 
die Drehzahl eines oder mehrerer Rader im zeitlichen Zu- 
sammenhang mit dem erkannten Unfall ungleich 0 ist. 
Es ist beispielsweise auch moglich, dem UND-Glied 106 

25 nicht alle Signale zuzufuhren. In der Steuereinheit 101 kann 
beispielsweise neben dem Signal der Einheit zur Erkennung 
eines Unfalles nur noch das Signal der Drehzahl eines oder 
mehrerer Rader ausgewertet werden. Ebenso kann statt die- 
ses Drehzahlsignales nur das Signal der Lichtmaschine aus- 

30 gewertet werden. 

Von der Steuereinheit wird das Signal 102 nur dann aus- 
gegeben, wenn das Signal 103 anliegt. Weiterhin wird iiber- 
priift, ob von dem UND-Glied 106 ein Signal entsprechend 
einer logischen 1 vorliegt. Nur dann wird die Notentriege- 

35 lung ausgelost, weil ansonsten geschlossen wird, daB zwar 
ein. Unfall vorliegt, der aber moglicherweise darauf zuruck- 
zufuhren ist, daB das Fahrzeug angestoBen wurde, um durch 
ein Auslosen der Notentriegelung Zugriff auf das Fahrzeug 
oder desseri Insassen zu erlangen. 

40 Unabhangig von anderen Kriterien wird in dem gezeigten 
Ausfuhrringsbeispiel die Notentriegelung immer ausgelost, 
wenn entsprechend dem Signal 104 erkannt wird, daB es 
sich bei dem Unfall um einen Uberschlag handelt. 

Fig. 2 zeigt eine weitere Schaltungsanordnung zur Durch- 

45 running des Verfahrens, bei der gleiche Bauteile wie in Fig. 
1 mit den gleicheh Bezugszeichen versehen sind, so daB de- 
ren gesonderte Beschreibung im Zusammenhang mit Fig. 2 
unterbleiben kann. 

In der Schaltungsanordnung der Fig. 2 ist ein Timer 211 

50 vorhanden, der aktiv ist, wenn die Zundung eingeschalte t 
ist, was realisiert wird, ihdem das Signal 109, das den Zu- 
stand "Ziindung ein" reprasentiert, u berein Negierungsglied 
213 an einen Reset-Eingang des Timers 211 angelegt wird. 
Weiterhin wird das Signal 109 dem einen Eingang des 

55 UND-Gliedes 106 zugefuhrt. 

Der Timer 211 weist ein RC-Glied 212 auf, das eine Zeit- 
konstante beispielsweise in der GroBenordnung von 200 ms 
aufweist. Wenn nun die Raddrehzahl eines oder mehrerer 
Rader ein groBe Verzogerung aufweist, wird dem Timer ent- 

60 sprechend bin Signal 210 zugefuhrt. Durch dieses Signal 
gibt der Timer fur die Dauer der Zeitkonstanten des RC- 
Gliedes das UND-Glied 106 frei. 

Wird also wahrend dieser Zeitdauer der Zeitkonstanten 
der Steuereinheit 101 ein Signal 103 zugefuhrt, daB ein Un- 

65 fall erkannt wurde, wird das Signal 102 zur Auslosung der 
Notentriegelung ausgegeben. 

Dabei ist wiederum vorgesehen, daB der Steuereinheit 
101 ein Signal 104 zugefuhrt wird, das dann ausgegeben 
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wird, wenn der Unfall als Uberschlag erkannt wird. In die- 
sem Fall wird die Notentriegelung ausgelost unabhangig 
von dem Signal 105. 

Es ist auch moglich, das Signal 210 nur dann auszugeben, 
wenn vor der starken Verzogerung die Fahrgeschwindigkeit 5 
des Fahrzeuges fur eine gewisse Zeitdauer ungleich 0 war, 
d. h. daB das Fahrzeug in Bewegung war. Dadurch kann bei^ 
spielsweise ein Anrempeln eines stehenden Fahrzeuges er- 
kannt werden, bei dem das Fahrzeug auf ein Hindernis auf- 
geschoben wird. 10 

Es ist bei beiden Schaltungsanordnung moglich, ein wei- 
teres Signal vorzusehen, daB die Schwere des erkannten Un- 
falles reprasentiert. Ab einer bestimmten Schwere des Un- 
falles wird dann immer eine Notentriegelung des Fahrzeu- 
ges ausgelost unabhangig von dem Signal 105. Dabei kanri 15 
beispielsweise ein erster Schwellwert der Verzogerung fest- 
gelegt werden, ab dem ein Unfall erkannt wird. Die Noten- 
triegelung wird dann ausgelost, wenn gleichzeitig das Si- 
gnal 105 vorliegt bzw. wenn der Unfall als Uberschlag er- 
kannt wird. Weiterhin kann ein zweiter Schwellwert der 20 
Verzogerung festgelegt werden, der betragsmaBig groBer ist 
als der erste Schwellwert. Wenn sich eine Verzogerung ein- 
stellt, die betragsmaBig groBer ist als dieser zweite Schwell- 
wert, wird dann ebenfalls immer die Notentriegelung ausge- 
lost. ' 25 

Ein Anrempeln eines Fahrzeuges, um die Notentriege- 
lung auszulosen, geschieht ublicherweise derart, daB das an- 
gerempelte Fahrzeug nicht zu stark beschadigt wird, um bei 
einem Diebstahl des Fahrzeuges dieses nicht zu stark zu be- 
schadigen und um die Insassen letztlich nicht lebensbedroh- 30 
lich zu verletzen. Der zweite Schwellwert wird daher so ge- 
wahlt, daiB ab einer bestimmten Schwere des erkannten Un- 
falles die Notentriegelung immer ausgelost wird. 

Patentanspruche 35 

1. Verfahren zur unfallbedingten Notentriegelung ei- 
nes Fahrzeuges, wobei von einer Einheit zur Unfaller- 
kennung aufgrund der Auswertung von Sensorsignalen 
das Vorliegen eines Unfalles erkannt wird (103), wobei 40 
nach einem von der Einheit erkannten Unfall eine 
selbsttatige Entriegelung des Fahrzeuges vorgenom- 
men wird (102), dadurch gekennzeichnet, daB eine 
selbsttatige Entriegelung nur dann vorgenommen wird, 
wenn das Drehzahlsignal eines oder mehrerer Rader 45 
des Fahrzeuges in einem gewissen zeitlichen Zusam- 
menhang mit dem Unfall den Wert null annimmt (105, 
110). 

2. Verfahren zur unfallbedingten Notentriegelung ei- 
nes Fahrzeuges, wobei von einer Einheit zur Unfaller- 50 
kennung aufgrund der Auswertung von Sensorsignalen 
das Vorliegen eines Unfalles erkannt wird (103), wobei 
nach einem von der Einheit erkannten Unfall eine 
selbsttatige Entriegelung des Fahrzeuges vorgenom- 
men wird (102), dadurch gekennzeichnet, daB eine 55 
selbsttatige Entriegelung nur dann vorgenommen wird, 
wenn die Ausgangsspannung der Lichtmaschine des 
Fahrzeuges in einem gewissen zeitlichen Zusammen^ 
hang mit dem Unfall den Wert null annimmt (105, 107 
108). 60 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine selbsttatige Entriegelung nur dann vorge- 
nommen wird, wenn die Ausgangsspannung der Licht- 
maschine des Fahrzeuges in einem gewissen zeitlichen 
Zusammenhang mit dem Unfall den Wert null annimmt 65 
(105, 106, 107, 108). 

4. Verfahren zur unfallbedingten Notentriegelung ei- 
nes Fahrzeuges, wobei von einer Einheit zur Unfaller- 
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kennung aufgrund der Auswertung von Sensorsignalen 
das Vorliegen eines Unfalles erkannt wird (103), wobei 
nach einem von der Einheit erkannten Unfall eine 
selbsttatige Entriegelung des Fahrzeuges vorgenom- 
men wird (102), dadurch gekennzeichnet, daB eine 
selbsttatige Entriegelung nur dann vorgenommen wird, 
wenn innerhalb einer vorgegebenen Zeitspanne (211, 
212), nachdem die Fahrzeuggeschwindigkeit von ei- 
nem Wert ungleich null mit einer Verzogerung groBer 
als ein besurnmter Schwellwert auf den Wert null ge- 
sunken ist (210), von der Einheit zur Unfallerkennung 
ein Unfall erkannt worden ist (103). 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine selbsttatige Entriegelung nur dann vorge- 
nommen wird, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit vor 
dem Absinken auf null mit der Verzogerung groBer als 
der bestimmte Schwellwert, fur eine gewisse Zeit gro- 
Ber war als ein besdrnmter Mindestbetrag. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine selbsttatige Entriege- 
lung nur dann vorgenommen wird, wenn die Zundung 
der Brennkraftmaschine des Fahrzeuges eingeschaltet 
ist (109). 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine selbsttatige Entriege- 
lung unabhangig von dem Betriebszustand der Brenn- 
kraftmaschine und/oder dem Fahrverhalten des Fahr- 
zeuges vor dem von der Einheit erkannten Unfall und/ 
oder den Raddrehzahlen vorgenommen wird, wenn die 
von der Einheit erkannte Schwere des Unfalles eine be- 
stimmte Schwelle uberschreitet, die groBer ist als der 
Schwellwert, bei dem gerade ein Unfall erkannt wird. 
8'. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine selbsttatige Entriege- 
lung unabhangig von dem Betriebszustand der Brenn- 
kraftmaschine und/oder dem Fahrverhalten des Fahr- 
zeuges vor dem von der Einheit erkannten Unfall und/ 
oder den Raddrehzahlen vorgenommen wird, wenn die 
von der Einheit erkannte Unfallsituation ein Uber- 
schlag des Fahrzeuges ist (104). 
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